@ Cenové dostupna

TEST 0 kolik zvySuje povrch Rochinda brzdny téinek?

V posledni dobé
se zejména prFed
pFechody pro
chodce objevuje
zdrsnény povrch
zvySujici brzdny
acinek. Podrobili
jisme jej testu.

nocbinda, jak se zdrsnény povrch

jmenuje, prispiva k bezpe¢nosti uz
na nékolika mistech v Cesku, VEtsina
motoristl sice vi, Ze jde o zénu zvy3ujici
brzdny dcinek, ale jen hrstka tusi o kolik.
Vyhradnim dodavatelem tohoto specidl-
niho povrehu pro Ceskou a Slovenskou
republiku je spole¢nost Stavba a idrzba
silnic Bfeclav.

Na svych internetovych strankach uda-
vi zkrdceni brzdné drahy na Rocbindg pii-
blizné o tetinu proti béZnému asfaltu.
Povrch se zvySenou drsnosti by mél lépe
fungovat nejen za sucha, ale i za desté.
V piipadé néledi samoziejmé zdleZi na
tloustce ndmrazy, ale i v tomto pfipadé by
méla mit vyrazné hrubsi Rocbinda navrch.

Pied testem

Ozkouset vlastnosti Rocbindy za pro-
vozu neni mozné. NaStésti ji kromé vefej-
nych komunikaci nachizime také na poly-
gonu Max Cars, kde ndS zédmeér vitaji
s nadSenim. ,,Absolventi kurzi bezpe¢né
jizdy si mohou na Rocbindé zkrdceni
brzdné drihy oveéfit, presné porovnani
a méreni jsme ale jesté nedelali®, vysvét-
luje jednatel spolecnosti Jan Faktor.
Zdrsnény povrch zde instalovala spolec-
nost Quo, kterd je vyhradnim dodavatelem

Rocbindy pro Stfedni Cechy.

Rocbinda je systém spole&nosti Jobling Pur-
ser z Velké Britdnie, v Cesku se poprvé obje-
vila v roce 2004. y

»Firma Jobling Purser vyrabf vlastni pojivo,
které se micha s prirodnim &i barvenym
tvrdym kamenivem frakce zrn jeden az tfi
milimetry®, vysvétluje Ladislav Balcar, jedna-
tel spoleénosti Stavba a Udrzba silnic Biec-
lav - vyhradniho dovozce pro Ceskou a Slo-
venskou republiku. Kamenivo, kterym je
drceny bauxit, Ize barvit dle pozadavku

a Rocbindu tak odlisit od dalsich specialnich
pruht napiiklad pro cyklisty.

Balcar k tomu dodéava: ,,Cena Rocbindy

v pfirodni barvé je pfiblizné 620 K& za metr
&tverednl, pastelové barvy vyjdou asi na 750
korun za metr. Napfiklad opatfit pfechod
pro chodce Rocbindou z obou stran pfijde
pfiblizné na 126 000 korun. To je cena, za
dva pruhy o délce 28 metrll a Sifce 3 metry.
Podle Balcara o délce zdrsnéného povrchu
rozhoduji rychlostni limity: ,Délka Rochindy
se vypocitava z maximalni povolené rychlosti
na daném useku, napiiklad na rychlost 50
km/h je to 28 metrl. Vypodet vychazi

z brzdné drahy vozidla a neni v ném zapoci-
tana reakéni doba fidice.”

Pfi rychlosti 50 km/h zastavil viiz na
Rochindé na necelych Sesti metrech.

Druhé auto by najelo do lidi, jeho brzdna

draha Cinila pfes deset a pil metru.

www.autocerny.peugeot.cz

PFi brzdéni ze sedmdesatky potfeboval viiz na Rochind@ tém&F sedmnact metri, fedy

polovinu Sitky zebry. Druhy ale projel celou svou délkou aZ za prechod pro chodce.

Podminky pro méfeni jsou zde pifmo
idedlni. Rocbinda pokryva poloviéni §it-
ku betonového povrchu. Na pravé strang
je tedy pas d&erveného zdrsnéného
povrchu o délce tficet metrii, na levé stra-
né imaginarni komunikace Zadné Gpravy
neprobehly. Pres celou §itku je ale nama-
lovany prechod pro chodee. Dva identic-
ké soub&zné jedouci automobily se zde
tedy mohou utkat.

Optimalni podminky

K dispozici dostdvame dva zcela shod-
né Peugeoty 207 s motorem 1.4 HDI
a ABS. Na pomoc si bereme stopky
a laserovy méfi¢ vzdalenosti Bosch. Do
vzddlenosti deseti metrii pfed pfechod
jsme umistili kuzely signalizujici zaG4-
tek brzdné drahy — zde testovaci jezdec
Sldpne na brzdu. Poté, co zabrzdi auto-
mobil na Rocbindé, pfesedne do druhého
vozu, rozjede se na stejnou rychlost a na
betonovém povrchu svou snahu o co nej-
rychlejdi zastaveni zopakuje. Poté pre-
méfime brzdné drahy. Test pro jistotu
nékolikrat zopakujeme a automobily se

na Rocbinde vystiidaji. Meéfeni brzdné
drihy probihd za sucha, tedy za idedlnich
podminek pro co nejrychlejsi zastaveni.

Okamiik pravdy ;
Prvni porovnani probihd v padesatiki-
lometrové rychlosti. Modry peugeot
jedouci po Rocbindé zastavuje po 1,47
sekundach na 5,667 metrech. Stiibrny

K urEeni vzdalenosti jsme pouzili laserovy meric. MiFili isnie_na r;egiétréénl

vz vjizdi az na prechod, jeho brzdna
draha ¢ini 10,690 metri a na zastaveni
potfeboval 2,05 sekundy. Z padesatiki-
lometrové rychlosti se tedy na Rocbindé
podafilo zastavit na necelych Sesti
metrech! Opakovini testu a prostiidani
vozt pfineslo vZdy podobné vysledky
ovlivnéné predeviim rychlosti reakce
fidice.

Pro dalSi méfeni v sedmdesdtikilome-
trové rychlosti bylo nutné nejdfive pro-
dlouzit brzdnou zonu z deseti na patnact
metril. Automobil na Rocbindé i pfesto
vjel do poloviny pfechodu pro chodce.
Brzdil 2,11 sekundy a nakonec zastavil
délkou 1,920 metru na pfechodu. Druhy
viiz ale zastavil aZ za Ctyfi metry Sirokou
zebrou. Pripadni chodei by zkritka
neméli Sanci.

O tom, Ze Rocbinda dokéze brzdnou
drahu vyrazné zkratit neni pochyb. Jeji
instalace na nebezpecné tiseky, ale i pred
frekventované prechody nebo u $kol je
tedy zcela na misté. Protismykovy povrch
dokaze dobfe poslouZiti v rychlych zatic-
kach, na kruhovych objezdech nebo
napiiklad pred kfiZzovatkami. Jednoduse
viude, kde je tfeba zajistit bezpecné
dobrzdéni vozidla nebo zabranit jeho
vynaseni (nedotdcivy smyk v zatacce).
Pneumatiky na Rocbindé ale dostdvaji
hodné zabrat a to zejména pfi prudkém
brzdéni s vozem bez ABS. (1 X

znatku, pokud vjel viiz na prechod, odetitali jsme vzdalenost mezi zacatkem
zebry a registracni znackou.



