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V poslední dobè
se zeiména pFed
pÈechody pro
chodce obievuie
zdrsnéni povrch
zvySuiící brzdni
úèinek. Podrolrili
isme iei testu.

Iffi::Xll'ii,Ìi';*ru:l
na nèkolika místech v Cesku. \ttSina
motoristù sice ví, iejde o zónu zvyÍující
brzdnll úòinek, ;rle j en hrstka tuíí okolik.
Vihadním dodavatelem tohoto speciíl-
ního povrchu pro Ceskoìl a Slovenskou
rcpublikìije spoleònost Stavba a údrzba
silnìc BÍeclav.

Na svich inîemetovich sÍónkóch udó-
vi zklecení brzdné ùihy na Rocbindè pii-
bli:nè o tÍetinu proti béZnému asfallu.
Povrch se zvisenou drsností by mèl lépe
fungovat nejen za sucha, ale i za destè.
V plpadè niledí samoziejmé zólezí na
tlouitce niíÍlrazy, ale i v tomto pípadè by
mèla mít vÍraznè hrub!í Rocbinda navrch.

Pied testem
OrtooS"t utuitnorti nocl;nay ià prò

vozu není mo;né. Naiféstíjiklomé veiej-
nych komunikací nachriime také na poly
gonu Max Cars, kde níó zómèr vítají
s nadÈenim. ,,Absolventi kurzri bezpeèné
jízdy si mohou na Rocbindè zkócení
brzdné &íhy ovéfit, piesné porcvnóní
a mèiení jsme ale je(tè nedèlali", \Tsvèt
luje jednatel spoleònosti Jan Faklor.
Zdrsréni povrch zde insîalovaìa spoleò-
nost Quo, kteróje úhradním dodavatelem
Rocbindv orc Stiední Cechv.

Rocbindaje systém spoleònosti Jobling Pur-
ser z Velké Briiénie, v Cesku se popwé obje-
vila v roce 2004.

,,Fin-rìa Jobling Purser \,yrébf vlasinf pojivo,
kferé se mÍché s plírodním òi barvenym
tvrdym kamenivem frakce zrn jeden a: tii
milimeiry", \,ysvètluje Ladislav Balcar, jedna-

tel spoleònosti Stavba a údrzba silnic Blec-
lav - Whradnlho dovozce pro Óeskou a Slo-
venskou republiku. Kamenivo, kteúm je

drceny bauxit, lze barvit dle po:adavkù
a Bocbindutak odlisit od dalèích speciàlních
pruhú napiftlad pro cyklisty.
Balcar k tomu dodévó: 'Cena Rocbindy
v pllrodnfbarvéje pfibliznè 620 Kò za melr
òwereònf, pastelové barvy B'jdou asi na 750
korun za meir". Napiíklad opatiit pfuchod
pro chodce Rocbìndou z obou stran pfrjde
piibli:nè na 126 000 korun. To je cena, za
dva prulry o délce 28 metrl a èilce 3 metry
Podle Balcara o dé{ce zdrsnéného povrchu
rozhodují rychlostnÍ limiiy: ,,Délka Rocbindy
se \,ypoòltàvà z maximAhí povolené rychlosti
na daném úseku, napfíkbd na rychlost 50
krn/h je to 28 metnl. Vlipoòet Wchézf
z bzdnédrahy vozidlaa nenív nèm zapoòí-
téna reakènf doba fr dióe."
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Pii rychlosti 50 kmih zastavilvúz na
B0cbindè na necelich óesti netrech.
orrhé auîo by naielo d0 lidi ieho brzdnó
dríha Èinila pies deset a !úl metru.
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na Rocbindè vystiídají. Mèiení brzdré
dróhy probíheza sucha, tedy zaideílních
podmínek pro co nejrychlejòí zastavení.

První porcvnóni probíhó v padesítiki-
lometrové rychiosli. Modry peugeot
jedoucí po Rocbindè zastavuje po 1,47
sekundóch na 5,667 metrech. Stiíbmy

vúz vjíUdí at na píechod, jeho brzdnó
dríha òiní 10,690 metru a na zastavení
potieboval 2,05 sekundy. Z padesótiki-
lometrové rychlosti se tedy na Rocbindé
podaÈilo zastavit na necelich lesti
metrechi Opakovení testu a prostÍidíní
vozù pÌineslo vzdy podobné visledky
ovlivnéné piedev5ím rychlostí reakce
fidiòe.

P.o dalùí mèieni v sedmdesitikìlome-
trové rychlosti bylo nutné nejdÍíve prc-
dlouzit brzdnou zónu z deseti napatnóct
metrú. Automobil na Rocbindè i piesto
vjel do pololiny piechodu pro chodce.
Brzdil 2.l l sekundy a nakonec zastavil
délkou 1,920 metru na pÌechodu. Druhj
viiz ale zastavil a: za ótyii metry iirokou
zebrou. Piípadní chodci by zkótka
nemèli ianci.

O tom, Ze Rocbìnda dokóZe brzdnou
drihu vÍraznè zkritit není pochyb. Její
instalace ùa nebezpeòné úseky, ale i pied
frekventované piechody nebo u lkol je
tedy zcela na místé. Protismykovy povrch
dokóie dobie poslouZit i v ryctÌìich zatíó-
kich, na kruhovich objezdech nebo
napiíklad pied kÌi:ovatkami. Jednoduòe
vÈude, kde je tÍeba zajistit bezpeòné
dobrzdéní vozidla nebo zabrónit jeho
vynóiení (ncdotièivy smyk v zatióce).
Pneumatiky na Rocbindè aÌe dostevají
hodné zabraî a to zejména pii prudkém
brzdéní s vozem bezABS. aaa

Pi brzdè[íze sedmdesítky potÌeboval vúz na Rocbirdé témèi sedmnóct netrú, tedy
!0lovinu síÌly zebry. llruhi ale pr0iel celou svou délkou ai za pieciod pro clodce.

Podmínky pro mèienijsou zde pímo
ideólní. Rocbinda pokqfvd poloviòní 5íÍ-
ku betonového povrchu. Na pravé stranè
le tedy pós óerveného zdrsnéného
povrchu o délce tficet metrú. na levé stra-
nè ìmaginómí komunikace Zódné úpravy
neprobèhly. Pies celou síftuje ale nama-
lovani piechod pro chodce. Dva identic
ké soubéZné jedoucí automobily se zde
tedy mohou utkat.

0ptimitr!í podmilky
K dispozici dostóvóme dva zcela shod

né Peugeoty 207 s motorem 1.4 HDI
a ABS. Na pomoc si bereme stopky
a lasero{ móiiò vzdólenosti Bosch. Do
vzdelenosti deseti metru pied piechod
jsme umístili kuiely signalizující zaòí-
tek brzdné dróhy - zde testovací jezdec
Slípne na brzdu. Poté, co zabzdí auto-
mobil na Rocbindé, piesedne do druhého
vozu, rozjede se na stejnou rychlost a na
betonovém povrchu svou snahu o co nej-
rychlejSí zastavení zopakuje. Poté pie-
méiíme búdné dróhy. Test pro jistotu
nèkolikót zopakujeme a automobily se

0kamiik praudy

f urèenívzdólenosti isne pouiili laseroú méiiò. MíÌili isne na registraòÍí
znaéku, pokud vielvùz na pÌechod, odeéítali jsme vzddlen0st mezi zaÉólkem

zebry a registraèní zÍaèkou.


